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Az AGRI projekt
Hova vezet az ujabb ajté a déli folyosén?

Az Azerbajdzsan-Gruzia-Romania Interkonnektor (AGRI) aprilisi alairasa ota egyre
tobben teszik fel a kérdést, hogy a tervezett foldgaz-szallitasi utvonal vajon
versenytarsa-e a décogve haladé Nabucco gazvezeték projekinek? Bar az AGRI
illeszkedik az EU foldgazimporttal kapcsolatos diverzifikacios elképzeléseibe, olyan
jogos kételyek merilinek fel a betaplalasat illetéen, melyek a Nabucco haza tajan is

borongds hangulatot okoznak az utdbbi idében.

Az AGRI és a Nabucco

Szeptember idusan Orban Viktor alairta az AGRI
foldgazprojekt politikai nyilatkozatat, igy az azeri foldgaz
~ egy Ujabb csatornan érheti el Nyugat-Eurdpat a jovében.
A projekt elsd Iépése egy a Kaukazuson atnyuld vezeték,

mely Azerbajdzsan gazmez6it kotné Ossze a gruziai

Kulevivel. Itt egy LNG-terminalban cseppfolydsitanak a
foldgazt, melyet tankerhajokra pumpalva a romaniai Constantaig szallitananak, ahol

egy Ujabb terminal segitségével gazifikalnak, igy a roman vezetékrendszerbe kertlve
az europai halézatba is eljuttathatna a fitéanyagot. A projekt kezdeti — aprilisi —
koltségbecslése 2-4 milliard eurd volt, amit azéta 4-6 milliardra korrigaltak még a
hatastanulmanyok elétt, és amennyiben ezek az elemzések megvaldsithatonak itélik
a tervezetet, a szamla végosszege valdszinileg elérheti a 10 milliard eurdt is. A
tervezett szallitbkapacitas évi 7-8 milliard kdbméter foldgaz (szemben a Nabucco 30
milliard m3-vel), melybsl 2 milliard m® marad a roman piacon, és a fennmaradé 5-6
milliard m* értékesithetd tovabb Eurépaba. Ez a mennyiség példaul Magyarorszag

éves foldgazimportjanak alig tobb mint a felét fedezné.

A két szallitérendszer k6zds pontja a foldgaz szarmazasi helye, az azerbajdzsani

Sah Deniz 1-2 gazmezék, igy az AGRI valéban forrast vonna el a Nabuccétdl. Am



MELTANYOSSAG

politikaelemzd kdozpont

tulzas lenne azt allitani, hogy a fekete-tengeri szallitasi utvonal miatt f{éne mostansag
a Nabucco ki6tlsinek a feje, akik nyolc éve a Bécsi Allami Operahazban Verdi
remekm(ivét hallgatva nem gondoltak volna, hogy a gazvezeték még ma is csak
megallapodasok szintjén fog létezni, melyre egyre tdbben utalnak a ,papirvezeték”
gunynévvel. Raadasul Moszkva vételi ajanlatot tett a jovObeni turkmén és azeri
gazexportra is, azaz a fel sem tart és ki sem termelt foldgazra. Ezzel a |épéssel a
Nabucco legitimitasat apasztva egyben Uzen Kinanak is, hogy Oroszorszag nem
szemléli tétlenil Peking ko&zép-azsiai politikai térnyerését (pl. turkmén-kinai

gazszallitasi megallapodas).

Fehér Aramlat versus AGRI

Raadasul az AGRI-val nincs semmi Uj a nap alatt: lassan tdbb, mint 6t éve
toporognak egy helyben a Fehér Aramlat 1-2 (néhai GUEU) projektek, melyek az
AGRI-hoz hasonldéan Gruziabdl szallitanak az azeri féldgazt Constantaba, csak épp a
tenger alatt egy csdvezetékben, nem a tenger felszinén egy tankerhajon. Ezek a
vezetéktervezetek abban kulonboznek egymastol, hogy mig az egyik a gruziai
Supsabdl vezetne kdzvetlenll Constantaba, addig a masik el6szér Ukrajnat célozna
meg, majd csak a Krim-félsziget érintésével érné el a roman kikétévarost. A 2008-as
gruz-orosz haboru viszont megrengette a projekteket: a Baku-Supsa olajvezeték
kornyékének bombazasa vélhetbéen nem a véletlen mive volt, hanem egyértelm(
jelzés Gruzianak és szovetségeseinek, hogy Oroszorszag barmikor ellenérzése ala
tudja vonni a gruz tranzitvezetékeket, akar haboru aran is, mindezt minimalis
kilpolitikai és gazdasagi veszteséggel. Ez a problémakor gyengiti az AGRI pozicidit,
s6t a Nabuccéoét is, mivel annak azeri gazzal valé betaplalasa is csak Gruzian
keresztiil oldhaté meg (mivel az egyetlen alternativ Utvonal Orményorszagon at
vezetne, am Jerevan viszonya Bakuval — finoman szélva — nem rézsas). Tovabbi
probléma gyokere lehet az igy szallitott foldgaz piaci versenyképessége is, mivel a
gaz cseppfolydsitasa, majd visszagazositasa, és a tengeri szallitas jelentds
mértékben megndvelhetik az igy transzferalt gaz arat, azaz kérdéses, versenyre tud-
e kelni majd az olcsé orosz importtal. Az is kegyelemdofés lehet a projektnek, ha
Oroszorszag bevaltjia mar emlitett igéretét, és valdban elbére vasarolja fel eurdpai

arakon a kozép-azsiai foldgazt, mely esetben két ut marad az AGRI elétt: vagy
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uresen marad az interkonnektor, vagy atveszik az oroszok altal kinaltnal magasabb
aron Azerbajdzsantdl, ezzel szinte eladhatatlanna dragitva a gazt, mire megérkezik

Constantaba.

Am az AGRI projektnek van egy hatalmas elénye: kikeriili Térokorszagot, amelynek
megbizhatésagarol alkotott kép az utébbi id6ben alaposan megkopott. Izraeli afférja,
a majdani tranzitszerep egyre hatarozottabb kulpolitikai felhasznalasa, az EU-
csatlakozas koruli politikai csorték és nem utolsésorban az Erdogan-kormany vallasi
szekularizaciét gyengitdé intézkedései mind azt a jogos félelmet keltik Eurépaban,
hogy mégsem lenne szerencsés az eddig egyesre vizsgazott Ukrajna tranzitszerepét
atengedni Torokorszagnak. Tovabbi elénye az AGRI-nak, hogy relative rovid id6
alatt jelentésen bdvithetd a kapacitasa, igy ha mégsem valésulna meg a Nabucco az

eltervezett menetrend szerint, elésegitheti az eurdpai diverzifikacios torekveseket.

Osszegzés

A felsorolt lehetséges hatranyok ellenére minden bizonnyal szikség van az AGRI-ra,
hogy Eurdépa egyre ndvekvd energiaigénye minél tébb forrasbdl legyen kielégithetd.
Nem hidba nevezik Brisszelben déli folyosénak a kdzép-azsiai féldgaz majdani
utvonalait, csokorba szedve a sok kulonb6z6, mégis hasonlé célokat szolgalo
projekteket (a Déli Aramlat is ide sorolhatd). A gazdasagossagot biraldk kérdéseire
pedig egyre tobbszor érkezik valaszként a gaziparbdl, hogy a megujuld energiak, sot
a nuklearis energia sem lennének életképesek allami véddpajzs nélkul. Az pedig
kétségtelen tény, hogy jelenleg ezek egyike sem képes kivaltani a foldgaz egyre
nagyobb szerepét az energiatermelésben, igy a jovében is varhatéak lesznek az
AGRI-hoz hasonlé gazipari ,presztizsberuhazasok”, mivel az energiabiztonsag

inkabb politikai, semmint gazdasagi fogalom.

Az elemzés eredeti formajaban a Vilaggazdasag 2010. szeptember 21-i szamaban jelent

meg.



